PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° , de 18 de setembro de 2019.

DISIPOE SOBRE A REGULAMENTAGAO DA LEI FEDERAL N° 12.587/12,
ART. 1°. ART. 4° INCISO VI, TORNANDO LEGAL AS LINHAS E OS
ITINERARIOS PARA A OUTROGA DA CONCESSAO DA ATIVIDADE DO
SERVICO PUBLICO DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO,
CONVENCIONAL EM ONIBUS E DO SERVICO COMPLEMENTAR EM
MICRO ONIBUS E VANS, COM A PARTICIPACAO DE EMPRESAS
INDIVIDUAIS, CONSORCIOS E COOPERATIVAS DE PESSOAS,
ESTABELECENDO NOVAS REGRAS PARA OS CONTRATOS DAS
CONCESSOES E PERMISSOES, LICITADAS PELO MUNICIPIO DE
ANAPOLIS, POR INTERMEDIO DE CONCORRENCIA PUBLICA, SENDO
ESSE SERVICO REMUNERADO COM TARIFAS PAGAS PELOS
PASSAGEIROS AS EMPRESAS CONCESSIONARIAS NO CRITERIO DE
MENOR PRECO DA TARIFA, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

A CAMARA MUNICIPAL DE ANAPOLIS NO USO DE SUAS ATRIBUICOES
CONSTITUCIONAIS LEGAIS APROVOU, E EU, PRESIDENTE DA CAMARA
MUNICIPAL PROMULGO O SEGUINTE DECRETO LEGISLATIVO.

TITULO I
DO TRANSPORTE COLETIVO CONVENCIONAL E COMPLEMENTAR

Art. 1° Normatiza e regulamenta o servico publico municipal de transporte
coletivo convencional e complementar de passageiros, que tem carater
essencial, remunerado por intermédio de tarifas no critério de menor prego
pagas pelos usuarios as empresas concessionarias, prestadoras do servico
publico de transporte coletivo, as quais deverao prestar este servico, de forma

permanente e ininterrupta.

TITULO 11
DA AUTORIZAC}AO DO CHEFE DO PODER EXECUTIVO
Art. 2° Fica o Chefe do Poder Executivo municipal autorizado a abrir licitacdo, na
modalidade de concorréncia publica, para a prestacdo de servico publico de transporte

coletivo convencional, urbano e rural, em 0nibus, e complementar em micro-6nibus e o



executivo de luxo em vans, por intermédio de concessao ou de permissdo do municipio,

observado a legislacao pertinente.

TITULO 11
DA COMPOSIGAO DA COMISSAO ELABORADORA DO EDITAL

E DO PROCESSO LICITATORIO.
Art. 3° Compete a comissdo de licitacdo, responsavel pela elaboracdo do edital, o
seguinte:
I —estabelecer as regras da prorrogacao provisoéria do atual contrato, observado o disposto
na Lei Federal n§ 8987/95 e na legislagéo pertinente;
11 - organizar o processo de licitagdo do servico de transporte coletivo urbano e rural;
111 —a comissdo de licitacdo serd composta por 11 (onze pessoas) titulares tendo 02 (dois)
suplentes, observado a legislagdo pertinente, representando os seguintes 6rgaos:
a) Companhia Municipal de Transito e Transporte — CMTT; 02
b) Procuradoria Geral do Municipio — PGM; 01
¢) Circunscricdo Regional de Transito - CIRETRAN; 01
d) Representantes da associagdo dos usuarios do transporte coletivo; 01
e) Representante do COMCIDADE; 01
f) Representante das Empresas; 02
g) Representantes das empresas cooperativas; 2

h) Representantes da sociedade civil. 1

SECAO |
DA PRORROGACAO POR DECRETO DO CONTRATO EM VIGOR
Art. 4° Enquanto estiver tramitando o processo de licitacdo do servico publico de
transporte coletivo de passageiros, se necessario for, fica o prefeito municipal autorizado
A prorrogar por intermédio de decreto o atual contrato de concessdo como estabelece o

Art. 115 da Lei Organica do Municipio.



SECAO Il
DA EQUIPE DE TRANSICAO DO CONTRATO

Paragrafo | — O chefe do poder executivo municipal ao baixar o decreto que permitira a
prorrogacdo do contrato provisério até a conclusdo final do processo licitatorio, no
decreto destinard um artigo que estabelecera a formacdo de uma equipe de transicdo que
atuara a partir do contrato que se finda e que sera destituida apds o inicio operacional das

empresas contratadas de acordo com o prazo estabelecido no artigo 11 desta lei.

Inciso | — A equipe de transicdo sera composta por cinco (05) pessoas homeadas pelo
prefeito e serdo oriundas da CMTT, Empresas, Usuarios, Camara Municipal e Movimento

Comunitario.

Inciso Il — Esta equipe fara a transicdo entre a empresa que esta saindo do contrato, ou

gue permanecer no contrato com a entrada da nova empresa contratada.

TITULO IV
DA PARTICIPAQAO DAS EMPRESAS NO SERVICO DE TRANSPORTE
COLETIVO
Art.. 5° A participacdo das empresas, no servico publico de transporte coletivo urbano e
rural do Municipio de Anépolis, deve obedecer aos prazos de constituicdes de empresas
previstos na legislacdo pertinente e no edital de licitacdo, podendo participar a empresa

individual, o consorcio entre as empresas e as cooperativas de pessoas.

SECAO |

DA DESTINAC}AO DAS LINHAS URBANAS
Art. 6° Vinte e cinco por cento (25%) das linhas, urbanas e rurais, bem como das linhas
intermunicipais sdo destinadas as pequenas, médias empresas e cooperativas.
Paragrafo Unico — Todas as linhas do servi¢co publico do transporte coletivo de
passageiros, urbano e rural, deste Municipio de Anapolis, devem proporcionar aos
usuarios os 02 (dois) modos de transporte coletivo de passageiros:
I — o convencional, por intermédio de dnibus;

Il — o complementar, por intermédio de micro-6nibus e de vans.



SECAO 11
DO LOTE DE LINHAS, DE VEICULOS E DA OUTORGA
Art. 7° A licitacdo serd composta, sem excecao, de 04 (quatro) lotes de veiculos e serd
proporcional ao nimero das linhas a serem licitadas, indicando a quantidade de veiculos
para cada lote.
Paragrafo I. O edital devera assegurar igualdades de condicGes entre todas as empresas
participantes do processo licitatorio.

Paragrafo Il. Podera participar de licitacdo as empresas individuais e cooperativas que

tenham operacionalizado com catracas eletrdnicas durante um periodo de 06 meses.

Paragrafo I11. Podera participar de licitacdo as empresas individuais e cooperativas que

ndo tenham operacionalizado com catraca eletronica.

SECAO Il
DA INSTALACAO DA CATRACA DE BILHETAGEM ELETRONICA

Art. 8°%-A. A empresa individual e a de cooperativa que participar do certame e vencer a
concorréncia da licitacdo tera 120 dias de prazo a partir da assinatura do contrato para
instalar as catracas de bilhetagem eletrénica em todos os 6nibus, micro-6nibus e vans da

frota da empresa contratada, sendo esse prazo prorrogado por 30 dias.

TITULOV
DA MODALIDADE DE LICITACAO
Art. 8°- A licitacdo publica, na modalidade de concorréncia, para a prestacdo do servico
publico de transporte coletivo de passageiros, por intermédio de concessdo ou permissdo
do municipio, sera aberta, sem excecéo, a todas as pessoas juridicas, observadas as regras

estabelecidas pela legislacdo pertinente.

SECAO |
DA EXPERIENCIA DAS EMPRESA INDIVIDUAL E COOPERATIVAS
Art. 9° A empresa licitante devera comprovar experiéncia em transporte coletivo de
pessoas, tendo operacionalizado com 30 (trinta) veiculos, no minimo, durante seis 06

(seis) meses.



I - As pessoa judiciarias constituidas a mais de 1 ano que operacionalizavam na economia
informal a mais de 180 dias poderéo participar da licitacdo e se legalizarem perante as
leis, ndo sendo necessario a comprovagao das catracas visto que estas empresas ou
cooperativas estdo vindo da economia informal para se legalizar formalmente.
SECAO 11
DO PROCESSO DE RECEP(}AO E ABERTURA DOS ENVELOPES COM AS

PROPOSTAS
Art. 10. No que pertine ao processo de licitacdo, na modalidade de concorréncia publica,
deve ser observado o disposto na legislacdo pertinente, e também:
Paragrafo | - Cumprindo o que estabelece o artigo 30 incisos | e V da Constituicdo
federal, a licitacdo do Transporte Coletivo de Anapolis terad a seguinte ordem na abertura
dos envelopes:
Paragrafo Il — Abre-se o envelope da habilitacdo de constituicdo de empresa contendo
todos os documentos e as certiddes fiscais e outras:
Paragrafo I11 — Abre-se o0 envelope da proposta técnica:
INCISO | — A empresa ou cooperativa que vier da economia informal esta isenta da
comprovacdo somente da bilhetagem eletrénica, visto que, na economia informal nédo
existe esta técnica legal.
Paragrafo IV — Abre-se 0 envelope da proposta comercial e financeira do valor da

outorga.
SECAO Il
DO CHAMAMENTO E DO PRAZO PARA INICIAR A PRESTACAO DO
SERVICO

Art. 11. Havendo, de acordo com a lei, a aceitacdo da proposta, as empresas vencedoras
serdo chamadas e terdo o prazo corrido de 120 (cento e vinte) dias, para apresentarem 0s
veiculos e sua infraestrutura técnico—operacional, catracas eletrénicas para a prestacao do
servico de transporte coletivo de pessoas, sendo este prazo prorrogavel, no maximo, por
30 (trinta) dias devendo ser observado o que estabelece o paragrafo 1° do artigo 7° desta
Lei.



SECAO IV
DA ASSINATURA DO CONTRATO DE PRESTAQAO DE SERVICO
Art. 12. Homologado e adjudicado o objeto da licitagdo, serdo assinados os contratos de
concessao ou o0 da permissao do servigo entre o Municipio de Anapolis e as empresas

vencedoras do certame, observada a legislacdo pertinentes.

TITULO VI
DO DIREITO ADQUIRIDO DAS CONCESSIONARIAS
Art. 13. Findo os contratos, ndo ha o que falar em direito adquirido das empresas
vencedoras do certame e operadoras do servigo publico de transporte coletivo, quer no
que pertine as linhas, quer quanto a utilizacdo das areas publicas, onde todos os bens

previsiveis de uso autorizado voltardo ao controle do poder concedente municipal.

TITULO VII
DO PRAZO DO CONTRATO
Art. 14 - O contrato da prestacao do servico de transporte coletivo de passageiros urbano
de Anapolis, terd seu prazo de duracgdo fixado em 20 (vinte) anos, consoante o disposto

na legislagdo Municipal n°. 1628/1988, pertinente.

TITULO VIII
DA ABERTURA DE NOVA LICITACAO
Art. 15. Faltando 180 dias, para o final do prazo do presente contrato, o Chefe do Poder
Executivo municipal devera notificar as empresas concessionarias.
Paragrafo Unico. Ao final deste periodo de 180 (cento e oitenta) dias, a outorga da
concessdo voltara ao poder geral do municipio, sendo que nenhum investimento podera

ser realizado pelas concessionarias sem a permissdo do poder concedente.

SECAO UNICA
DA RENOVACAO DO CONTRATO
Art. 16. O contrato poderd ser renovado por igual periodo de 20 anos, apds aprovagao

popular em audiéncia publica convocada pela Camara Municipal de Anéapolis.



TITULO IX
DA RESCISAO DO CONTRATO
Art. 17. A intervencdo no servigo de transporte coletivo urbano e rural de passageiros,
dar-se-a4 quando a empresa concessionaria descumprir as regras estabelecidas nesta lei,
na legislacao pertinente e no contrato de concessao, assegurado o direito da ampla defesa

e do contraditorio.

TITULO X
DA REGULAMENTACAO DOS SERVICOS PRESTADOS PELAS
COOPERATIVAS
Art. 18. A prestacdo de servico de transporte coletivo de passageiros, concedido pelo

Municipio de Anapolis as cooperativas, obedecera o dispositivo nesta Lei.

SECAO UNICA
DO DIREITO DA COOPERATIVA
Art. 19. A concessdo do servico de transporte coletivo de passageiros, licitada pelo
Municipio de Anapolis, que tiver como proponente a empresa cooperativa, devera constar
do edital, que a proposta devera ser apresentada em nome da cooperativa, pessoa juridica,
e consorcio, ndo sendo aceitas as propostas de pessoas individuais ou cooperadas.

TITULO XI

DOS PONTOS DOS ONIBUS E DOS ABRIGOS
Art. 20. As empresas concessionarias do transporte coletivo urbano ficam autorizadas a
construir coberturas nos pontos de embarque e desembarque de passageiros com recursos
préprios.
8 1° As coberturas devem garantir a seguranca dos passageiros e lhes oferecer assentos
confortaveis, bem como protecdo contra a luz solar e chuva.
8 2° Os pontos de 6nibus devem ter informagdes sobre as linhas, os itinerarios, os horarios
e sobre as isencdes pertinentes aos usuérios do servicgo de transporte coletivo.
8§ 3° 0s pontos de 6nibus deverdo ter o mesmo padréo arquitetbnico e o embarque dos
passageiros nos pontos publicos do municipio, sera livre a todas as empresas
concessionarias.
8 4° Fica proibido a indicacdo de ponto de dnibus em arvores, postes de energia elétrica,

meio frio e paredes.



8 5° Os pontos de 6nibus devem ser marcados com placas apropriadas aos onibus do

transporte coletivo de passageiros urbano e rural.

TITULO Xll
DA ISENCAO DO IPTU, ITU PARA PONTOS DE ONIBUS
Art. 21. Ao proprietario do imdvel, que ceder a calgcada do seu terreno, para que seja
instalado ponto de oOnibus, fica concedido 50% (cinquenta por cento) de isencdo sobre
valor do IPTU e ITU.

TITULO X1
DO CUMPRIMENTO DA LEI DO PASSE LIVRE
Art. 22. As empresas concessionarias devem assegurar 0 cumprimento, das Leis

Municipais, Estaduais e Federais, inerentes ao passe livre.

TITULO XIV

DO TRANSPORTE SOCIAL ESPECIAL
Art. 23. As empresas concessiondrias do transporte coletivo urbano e rural, no Municipio
de Anépolis, devem manter em sua frota todos veiculos com elevador, para atender 0s
portadores de necessidades especiais.
Art. 24. As gestantes e méaes, com filho até um ano de idade, sera concedido o passe livre.
Para que possam fazer os exames e vacinar
Art. 25. Aos acompanhantes de cadeirantes e de deficientes visuais, fica assegurado o
passe livre.
Paragrafo Unico. Fica permitido o embarque de cdo guia e a sua estada nas dependéncias

dos terminais de embargue e de desembarque de passageiros.

TITULO XV
DA FROTA DE VEICULOS NO TRANSPORTE COLETIVO
Art. 26. Podem ser utilizados, no sistema de transporte coletivo urbano e rural de
passageiros, os veiculos dos modelos infra indicados:
I — dnibus, com capacidade para 36 (seis e seis) passageiros;
Il - micro 6nibus, com capacidade para vinte e 26 (seis) passageiros;

I11 - van, com capacidade para 20 (vinte) passageiros.



Paragrafo unico. Dos lugares existentes, 4 (quatro), em cada veiculo, devem ter as cores

diferenciadas, reservados aos idosos e portadores de necessidades especiais.

TITULO XVI
DO TRANSPORTE COLETIVO EXECUTIVO

Art. 27. Fica autorizado o transporte coletivo executivo, por intermédio de veiculos dos
modelos van e micro-6nibus de luxo, podendo a tarifa ser diferenciada da tarifa fixada
aos usuarios do servico publico de transporte coletivo convencional de passageiros.

8§ 1° Fica autorizado a utilizagdo do servi¢o de midia eletrénica no interior dos énibus,
micro-6nibus e vans e nos terminais de integracdo, por intermédio do sistema bus tv de
canal aberto, com propagandas de alcance livre.

§ 2° Os veiculos utilizados, no sistema de transporte coletivo urbano e rural, devem ter

luminosos indicativos dos itinerarios, faixas traseira e lateral.

TITULO XVII
DO CONTROLE DE VELOCIDADE DOS ONIBUS
Art. 28. Para fins de controle de velocidade, todos os veiculos do transporte coletivo de
passageiros devem ser equipado com tacégrafo.
Paragrafo Unico. — A velocidade maxima permitida, para os veiculos do transporte

coletivo de passageiros, serd de 80 (oitenta) km por hora.

TITULO XVIII
DOS CURSOS DE CAPACITACAO DOS FUNCIONARIOS
Art. 29. - As empresas concessionarias do transporte coletivo devem aplicar,
periodicamente, aos seus funcionarios, cursos de capacitacdo técnica e de direcdo

defensiva no transito da cidade.

TITULO XIX
DOS SERVICOS E ATIVIDADES EXTRAS
Art. 30. As empresas concessionarias de transporte coletivo podem prestar servigo de
turismo:

| —as igrejas;



Il — as entidades comunitarias.

111 — Porém, ndo pode ser usados os veiculos da frota que faz as linhas do sistema.

TITULO XX
DA SEGURANCA DOS USUARIOS E DO SEGURO DA FROTA
Art. 31. Com vistas a seguranca dos usuarios do servico publico de transporte coletivo
de passageiros, as empresas concessionarias devem fazer a revisdo sistematica de sua
frota, bem como efetuar as adequacGes das apdlices de seguro, no que tange aos itens de

seguranca, repassando, trimestralmente, essas informac6es ao 6rgédo gestor do sistema.

TITULO XXI
DA FISCALIZACAO DO SERVICO
Art. 32. A Companhia Municipal de Transito e Transporte - CMTT - é o 6rgao regulador,
gerenciador e fiscalizador do servico de transporte coletivo prestado pelas

concessionarias, e também pela comissdo de transporte da cdmara dos vereadores.

TITULO XXII
DOS VEICULOS UTILIZADOS NA PRESTAQAO DO SERVICO
Art. 33. Podera ingressar na frota de énibus, veiculos com até 03 (trés) anos de uso, nele
permanecendo, no maximo, por mais 07 (sete) anos.
Paragrafo unico. A cor dos veiculos, de cada empresa concessionaria, devera ter cor

padrdo unico, estabelecido pelo 6rgao gestor do sistema.

TITULO XXIII
DAS LINHAS, DOS HORARIOS E DO TRAJETO
Art. 34. O Municipio de Anapolis estabelece em 150 (cento e cinquenta) o nUmero das
linhas de Gnibus de transporte coletivo urbano de passageiros.
8 1° As linhas de 6nibus deverdo cobrir toda a cidade, com trajeto de linhas circulares e
integradas.
8§ 2° As linhas do transporte coletivo tém prioridade em relacdo aos veiculos de passeio.

8 3° todas as linhas terdo que ter por escrito o itinerario do trajeto.



SECAO |
DA AMPLIA(;AO DAS LINHAS

Art. 35. Caberé as empresas concessionarias planejar a ampliacdo das linhas de 6nibus
dentro do tempo de duracdo dos contratos, e todas as mudancas de verdo ser informadas
aCMTT

SECAO Il

DO TRAJETO

Art. 36 Nos itinerarios dos veiculos de transporte coletivo de passageiros, os veiculos
particulares devem ficar estacionados do lado esquerdo da via, deixando livre o lado
direito, para o trafego dos dnibus, sendo isso valido por toda a cidade
8§ 1° Fica proibido o estacionamento de veiculos a 30 (trinta) metros antes e depois dos
pontos de 6nibus.
8 2° Fica proibido a colocacao de contéiner, coletor de entulhos, nas vias e nos corredores
dos 6nibus.
§ 3° Cada empresa concessionaria do transporte coletivo deve manter uma escala com
linhas e horérios extras para atender o publico, nas ocasides de jogos e shows e eventos
de grande concentracdo de publico, realizados nesta Cidade.
8§ 4° Fica a empresa concessiondria proibida de ampliar as linhas temporariamente para
atender o publico do paragrafo anterior, devendo criar linhas extras.

TITULO XXIV

DO HORARIO
Art. 37. O servico publico de transporte coletivo de passageiros tem inicio as 04:00 horas
e seu término a 01:00 hora de segunda a domingo, ressalvada a excecdo prevista no
paragrafo Unico deste artigo.
Paragrafo Unico. Nas sextas-feiras e sdbados, 0 servico de transporte coletivo, no sistema
de plantdo, sera de 24 horas, saindo um veiculo de hora-em-hora.

TITULO XXV
DA DESAPROPRIAGCAO DE AREA PARA A INSTALAGCAO
DE TERMINAL DE ONIBUS
Art. 38 — Fica o prefeito municipal autorizado a desapropriar areas particulares ou
desafeitar &reas publicas para construgdo de terminais de embarque e desembarque de

passageiros, para exercer a integragéo das linhas desse sistema.



TITULO XXVI
DA CONCESSAO DO MUNICIPIO PARA CRIAR RODOSHOPPING
Art. 39. As empresas concessionarias do transporte coletivo podem, por concessdao do
Municipio de Anapolis, explorar, comercialmente, os pontos de 6nibus e 0s terminais,
com a implantagdo com recursos préprios de rodoshopping, ou hipermercados integrados

ao sistema.

TITULO XXVII
DO VALOR DA TARIFA
Art. 40. O valor da tarifa do transporte coletivo é fixado pela CMTT, com a participacao
de representantes das empresas, dos usuarios, e da sociedade civil, sendo estabelecido o
critério de menor tarifa.
Paragrafo anico. O Chefe do Poder Executivo, ao receber a proposta do prego da tarifa,
encaminha-lo-a4 a Camara Municipal para apreciacdo e deliberacdo dos vereadores.

SECAO UNICA
DO REAJUSTE DO VALOR DA TARIFA
Art. 41. A tarifa do transporte coletivo urbano sera reajustada, anualmente, no indice de
reajuste do salario minimo ou pela inflacdo, sempre levando em conta, a aplicacdo do

menor indice, tendo como més base o més de setembro.

TITULO XXVIII
DAS PROIBICOES
Art. 42. Fica proibido o servico publico de transporte coletivo urbano, rural,
intermunicipal e interestadual de passageiros, no Municipio de Anapolis, praticado por
veiculos que ndo tenham permissdo ou concessao, para atuar nas vias urbanas e rurais

deste municipio, sem a devida autorizacdo municipal.

DO TRANSPORTE COLETIVO INTERMUNICIPAL
Art. 43. Os 0nibus de transportes coletivos intermunicipais ndo podem circular pelas vias
da cidade, buscando ou deixando passageiros, devendo seguir direto para o terminal

rodoviario interestadual.



TITULO XXIX
DOS INVESTIMENTOS ANTECIPADOS E POSTERIORES
Art. 44. O Municipio de Anépolis ndo é responsavel e ndo tem nenhuma obrigagdo com
0s investimentos, antecipados ou posteriores, realizados pelas concessionarias em imével
publico ou privado, ou pela renovacéo da frota de 6nibus, no inicio ou final do contrato

de concessdo, sendo estes investimentos por conta e risco de empresa concessionaria.

TITULO XXX
DAS NOVAS LINHAS
Art. 45. Os novos loteamentos devem receber o servi¢o de transporte coletivo com a
indicacdo de novas linhas, as quais devem ser ampliadas, na conformidade desta lei.

SECAO |
DO ATENDIMENTO DAS REDES DE SUPERMERCADOQOS
Art. 46. As empresas concessionarias devem criar linhas de 6nibus coletivos para atender

a clientela dos Shoppings e dos hipermercados do perimetro urbano desta Cidade.

TITULO XXXI
DA RELAC}AO DOS SETORES BENEFICIADOS COM SERVICO PUBLICO
DE TRANSPORTE COLETIVO DE PESSOAS
Art. 47. Os setores integrantes do perimetro urbano de Anapolis, infra nominados, sdo
atendidos pelo servico publico de transporte coletivo de passageiros, consoante o inserto
nos Anexo | e Il, que sdo partes integrantes desta lei.

TITULO XXXII
DA ATUALIZAC}AO E LEGALIZAQAO DAS LINHAS E ITINERARIOS
Art. 48. As linhas e os itinerarios dos 6nibus do servigo publico de transporte coletivo

urbano da cidade de Anapolis, devem observar o disposto nesta lei e no ANEXO I e I,
partes integrantes desta lei, e ainda o que estabelece o artigo 4° inciso VI da Lei Federal
n°® 12.587/12.

TITULO XXXIII
DO SISTEMA DE BILHETAGEM ELETRONICA, SEUS EQUIPAMENTOS,
SUA IMPLANTACAO E COMO TUDO IRA FUNCIONAR NO SERVICO.



Art. 49. O sistema de bilhetagem eletronica compreende ser um conjunto de
equipamentos elétricos que teréd sua instalacdo nas garagens, nos terminais, nos dnibus,
nos escritorios de gestdo de controle operacional e nos itinerarios das linhas por onde 0s

veiculos do transporte coletivo irdo circular.

Art. 50. Estando instalados e em funcionamento, o sistema de bilhetagem eletronica
devera oferecer os seguintes produtos:
I. Controle da entrada e da saida dos 6nibus nas garagens e nos terminais de
integracéo;
Il.  Controle do nimero de passageiros por veiculo em servicgos;
I11.  Controle do nimero de passageiros que tem o beneficio do passe livre;
IV.  Controle do nimero de tarifas pagas;
V.  Controle das viagens por veiculo;
VI.  Controle do horario de intervalo do veiculo;
VII.  Controle da velocidade do veiculo por dryve master;
VIII.  Controle do nimero de funcionarios em servico na empresa e nos veiculos;
IX.  Controle do nimero de usudrios que estdo utilizando o cartéo;
X.  Controle do nimero de tarifas vendidas nos cartdes fora do dnibus;

XI.  Controle do nimero de usuérios que passaram pelas catracas do 6nibus e dos

terminais;
XIl.  Central de rastreamento dos dnibus nas linhas e em tempo real,
XIIl.  Central de conferencia dos horarios dos 6nibus nas linhas indo e vindo em tempo
real;

Art. 51. As empresas concessiondrias do servi¢o de transporte coletivo, (90) noventa dias
apos a assinatura do contrato com a ordem de servicos deverdo implantar todo o sistema

de automacdo para melhor integracdo entre o poder publico fiscalizador e a sociedade.

TITULO XXXIV
DO ACESSO DOS PASSAGEIROS AOS ONIBUS
Art. 52. O acesso dos passageiros aos onibus € livre a todas as pessoas, sendo que a Gnica
exigéncia é o pagamento da tarifa em dinheiro brasileiro ou através de cartdo magnético

da empresa concessionaria do servico.



I.  Todas as empresas concessionarias deverdo manter os cobradores em seus
quadros de funcionarios, cabendo a eles fazer a cobranca da tarifa, como
também liberar a catraca aos passageiros.

Il. O manuseio do elevador do 6nibus podera ser feito pelo cobrador ou pelo
motorista, conforme a norma da empresa concessionaria.
I11.  Todos os passageiros que tiverem direito ao passe livre deverdo se
cadastrar na empresa concessionaria e pegar a 1° via do cartdo magnético.
IV. E de responsabilidade da empresa concessionaria emitir a 1° via do cartdo
magnético.

a) A empresa concessionaria ndo cobraré do passageiro pela emissdo da
1° via do cartdo magnético de acesso aos Onibus pela catraca
eletronica, exceto dos usuarios do passe livre;

b) A empresa concessionaria cobrard do usuario a emissao da 2° via do
cartdo magnético, cujo valor sera definido pelo 6rgao gestor do
Servico.

c) O cartdo magnético que apresentar qualquer defeito sem que o usuario
tenha causado o dano, caberd a empresa concessionaria repor o cartao
e os créditos se houver de forma gratuita.

Art. 53. A catraca eletrdnica € o dispositivo que permitird o acesso dos passageiros ao
centro do 6nibus apds o pagamento da tarifa ou do uso do cartéo.

I. A catraca eletrdnica que, no decorrer do itinerario vier apresentar defeito de

qualquer forma, devera o motorista parar o veiculo e acionar a garagem para que

mande outro veiculo legal da frota reserva.

DA INTEGRACAO TEMPORAL
Art. 54. A integragdo temporal s serd permitida através do uso do cartdo magnético.
I O tempo de bloqueio serd no maximo de duas horas.
1. Cabera a empresa concessiondria estabelecer os locais em que serdo fixadas
as plataformas de integragéo temporal.
I11.  Caberaaempresa concessionaria informar aos usuarios onde estdo localizadas
as plataformas de integracdo temporal, sendo obrigatério o uso de todos os

veiculos de comunicacdo existentes na cidade.



V.

Estando instaladas as plataformas de integragdo temporal, as empresas
concessiondrias deverdo comunicar ao 6rgdo gestor do servigo para que a

fiscalizacdo possa ser feita em todo o sistema;

Art. 55. E de responsabilidade das empresas concessionarias fazer o cadastramento dos

usuarios do servigo sendo depois as informacGes repassadas ao 6rgdo gestor do sistema.

TITULO XXXV

DA FISCALIZACAO DO CUMPRIMENTO DO CONTRATO, DO SERVICO E

DA BILHETAGEM ELETRONICA.

Art. 56. A secretaria de transporte, através do érgdo gestor do sistema fara a fiscalizacao

do servico de transporte coletivo prestado pelas empresas concessionarias aos

passageiros.

Art. 57. O 6rgdo gestor do sistema deve dispor de todo o sistema eletrénico para que a

fiscalizacdo do servico ndo seja prejudicada.

Art. 58. O 6rgdo gestor do sistema deve investir em propagandas informativa em todas

as midias da cidade avisando aos condutores de veiculos automotores particulares que

ndo estacione seus veiculos dentro das baias ou plataformas de embarque e desembarque

dos passageiros, obrigando o dnibus a parar no meio da via.

O tempo da propaganda de conscientizacdo feita pelo 6rgao gestor terd um
prazo de (90) noventa dias, sendo que apos este periodo os fiscais passardo a
multar os condutores que estiverem com o veiculo estacionado em local
reservado somente aos Onibus para o embarque e o desembarque dos
passageiros.

Nas vias onde houver os corredores exclusivos aos 6nibus sé serd permitido o
transito de viaturas policiais, ambulancias e bombeiros.

Nas vias mais estreitas, onde houver estacionamento de veiculos dos dois
lados travando o dnibus a passar e seguir a viajem, a engenharia de trafego do
Orgdo gestor identificara em todo o municipio essas vias e implantara a méo
veicular no sentido Unico preservando livre e priorizando o corredor do
onibus.

Os fiscais do servigo de transporte coletivo legalmente identificados e com

uniforme do 6rgéo gestor, sdo livre para entrar nos terminais de integracdo das



VI.

VII.

linhas e em qualquer Onibus para verificar o cuidado, ainda se ha portas
estragadas com dificuldade para abrir ou fechar; se ha bancos soltos; se ha
vidros ou retrovisores com risco de soltar e cair, devendo o veiculo encontrado
com algum desses problemas seguir para a garagem, sendo a empresa
notificada.

Durante a vistoria do fiscal no 6nibus, o veiculo deve seguir a viajem no
itinerario da linha, sendo que, o veiculo s6 seguira para a garagem apos o fiscal
encontrar algum dos problemas do inciso IV e comunicar ao motorista do
onibus.

Os fiscais a cada etapa da fiscalizacdo deverdo fazer um relatorio e informar
ao 6rgdo gestor do sistema quais os problemas foram encontrados definindo a
placa e o numero do dnibus, para que a equipe de planejamento e avaliacdo do
servigo possa notificar a empresa e cobrar as solucfes cabiveis.

A empresa que, no relatério dos fiscais do servico, for encontrada na
reincidéncia de qualquer desses erros encontrados previstos no inciso IV desta

lei, sera multa de acordo com as penalidades previstas no contrato.

TITULO XXXVI

DAS PENALIDADES E DAS SANSOES CABIVEIS A EMPRESA

CONCESSIONARIA DO SERVICO DE TRANSPORTE COLETIVO:

Art. 59. As penalidades e as sansfes contratuais e administrativas a que se sujeitam as

empresas concessionarias do servico de transporte coletivo e a forma da aplicacdo das

penalidades, serdo regulamentadas pelo 6rgdo gestor através de decreto do prefeito

municipal.

TITULO XXXVII

DO SUBSIDIO DO DIEESEL E DAS ISENCOES DOS TRIBUTOS

MUNICIPAIS AS EMPRESAS CONCESSIONARIAS PARA A
AMORTIZACAO DA TARIFA.

Art. 60. O poder publico legislativo autoriza o poder executivo por decreto do prefeito

municipal a conceder isencdo de impostos sobre o diesel e taxas as empresas

concessionarias para que, sob essa medida, a tarifa aos passageiros tenha sempre o menor

preco.



O orgao gestor do servico juntamente com a secretaria da fazenda irdo definir
0s percentuais (%) dos impostos da isencdo das empresas concessionarias,

devendo ser observado o codigo de tributos municipal.

TITULO XXXVIII

DO CONSELHO MUNICIPAL DE TRANSITO E TRANSPORTE.

Art. 61. O prefeito municipal, cumprindo o que determina o paragrafo Unico do art. 192

da lei organica do municipio apds esta lei entrar em vigor, em (60) dias ira nomear por

decreto municipal todos os membros que irdo compor o conselho municipal de transito e

transporte que tera a seguinte composicao.

l.

1.
1.
V.
V.
VI.
VII.
VIII.

3 Representantes do Poder executivo;

1 Representante do poder legislativo;

1 representante do Comicidade;

1 representante do érgdo gestor do sistema;

2 representantes da sociedade civil (indicados pela entidade);

2 representantes das empresas concessionarias (indicados pela empresa);

1 representante dos usuarios do servigo de transporte coletivo;

Trés pessoas deverdo estar na supléncia;

As normas e os critérios para as nomeacOes e a remuneragdo dos conselheiros
serdo definidos por decreto do prefeito municipal.

O prazo de duracdo do mandato do conselho € de (4) quatro anos, podendo 0s

membros serem reeleitos somente uma vez.

TITULO XXXIX
DO EDITAL DE LICITACAO

Art. 62. Todas as matérias contidas nesta lei devem constar no edital de licitacdo para a

permissao ou a concessao do servico de transporte publico coletivo urbano de passageiros

da cidade de Anapolis.



TITULO XL

DO DIREITO DE IMPUGNAR ITENS DO EDITAL OU DE ANULAR A

LICITACAO

Art. 63. Qualquer pessoa fisica ou juridica é parte legitima para questionar supostas

irregularidades no edital, e pedir a impugnacdo de itens ou total do edital, como também

para propor a anulagdo da licitacao.

VI.

O prazo para que qualquer pessoa possa pedir e impugnar qualquer item do
edital é de (03) trés dias, devendo apresentar o pedido ao presidente da
licitacdo.

O prazo para que qualquer pessoa peca a anulacdo da licitagdo € de (05) cinco
dias.

A pessoa fisica ou juridica que vier a propor a anulacéo do certame licitatorio,
deve fazer ao promotor ou ao juiz devendo identificar-se, fazer a dentncia por
escrito, com a fundamentacdo dos atos atacados apresentando todas as provas
licitas cabiveis previstas em lei.

A anulacdo do certame licitatorio, induz automaticamente a do contrato,
retroagindo ao estado em que estava antes da licitacao.

Sendo anulado a licitacdo e o contrato, a nova publicacdo do edital deve seguir
0 prazo determinado na lei federal n° 8.666/93, de licitacdes.

A autoridade que presidir o certame licitatério ao receber a denuncia que foi
protocolada com o pedido de impugnacdo de itens do edital ou de anulacéo da
licitagdo deverd suspender imediatamente os trabalho, comunicar via
publicidade aos interessados, e, responder ao autor num prazo de (03) trés dias
a impugnacao e de (05) cinco dias a anulacdo devendo observar o previsto no
artigo 41, 49 § 1°, 2°, 3°, art. 59 todas da lei federal n° 8.666/93, de licitacOes.

TITULO XLI

DO ENCERRAMENTO E DAS LEIS A SEREM REVOGADAS:

Art. 64. Ficam revogadas as leis municipal n® 11 de 20/06/1953. Lei municipal n°® 1628
de 28/12/1988. A lei municipal n° 2.554/1997. E a lei municipal n° 192 de 23 de dezembro
de 2008, e todos os efeitos por ela produzidos.

Art. 65. Esta lei entrara em vigor na data da sua publicagdo no diario oficial do municipio

de Anéapolis.



Anépolis em 18 de SETEMBRO de 2019

Luzimar Silva
VEREADOR/PMN



JUSTIFICATIVAS -

Partindo do pressuposto de que o transporte publico de
passageiros, se de qualidade, passara ter papel relevante e importante, tanto para a
sociedade, quanto para as autoridades publicas, pois, além da diminuicdo de veiculos nos
leitos das vias publicas, que ja se encontram saturadas, havera consideravel minimizacao
da poluicdo ambiental.

Da forma como esta sendo proposta, a futura lei ira beneficiar
sobremaneira os atuais usuarios do servico publico de transporte coletivo de passageiros
e, certamente, atraird novos usudrios, pois, as novas modalidades de servico de transporte
de passageiros, que serd colocado a disposi¢do dos integrantes dos cidaddos anapolinos,
além da qualidade do transporte, a ser ofertada ao publico, as tarifas, também, em razédo
da futura concorréncia, serd, inexoravelmente, muito mais acessivel.

Ademais, como do conhecimento publico, o transporte
coletivo de passageiros €, inquestionavelmente, 0 método mais inteligente e razoavel, vez
que ndo é racional o que se V€ ou 0 que se constata atualmente, ou seja, um veiculo
automotor de quatro rodas transportando, em regra, apenas um Unico passageiro, quando,
todo e qualquer veiculo, acomoda cinco passageiros. Hoje, 0 que se constata, a todo
instante, €, como ja se disse alhures, a existéncia do passageiro isolado, mas ocupando
espaco de mais quatro. Assim, esta lei prioriza o transporte coletivo, acima do transporte
individual.

A futura lei, ao instituir nova modalidade de transporte de
passageiros, vai, certamente, democratizar o servico publico de transporte coletivo de
passageiros nesta Cidade, vez que, com a participacdo de mais prestadores de tal servico,
a qualidade sera, obviamente, a cada dia, melhor, além de se ter uma tarifa, em razéo da
concorréncia, mais ao alcance do publico usuarios. E, o Planeta Terra ira agradecer a
reducdo da poluicdo do meio ambiente, pelo fato inerente a reducdo da frota urbana. A
satisfacdo dos usuarios no entanto, serd a sua liberdade de escolha. Em qual sistema o
passageiro quer ir e vir. Quanto ao aspecto constitucional e infraconstitucional, a
concorréncia é, além de permitida, sempre salutar, pois s6 aqueles, que apresentar um
transporte de qualidade e a preco acessivel e razoavel, ira conquistar a clientela de
usudrios do transporte coletivo de passageiros. E, ainda, atrair novos usuarios, dada a
facilidade e a diversificagdo dos meios de transporte.

No que pertine a autonomia politico-administrativa do
Municipio de Anépolis, esta autonomia € assegurada pelo art. 18 da atual Constitui¢éo
Federal, consoante o termos infra descritos:

“A  organizacio politico-administrativa da Republica
Federativa do Brasil compreende a Unido, os Estados, o



Distrito Federal e os Municipios, todos autbnomos, nos termos
desta Constituicio”.

E cedico, indelevelmente, na doutrina patria, além do
explicitado na Carta Magna, consoante infra demonstrado, que 0s municipios séo
competentes para regulamentar, por inteiro os servicos publicos urbanos:

“Art. 30. Compete aos Municipios:
I - legislar sobre assuntos de interesse local;

V —organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissao, 0s Servicos
publicos de interesse local, incluido os de transporte coletivo, que tem carater essencial”.
Destaque nosso.

Portanto, sendo o transporte coletivo urbano de passageiros, exclusivamente, municipal,
conclui-se que a regulamentacdo de tal servico enquadra-se dentro do servico de interesse
local, devendo, portanto, 0 mesmo ficar sob a responsabilidade do municipio.

A matéria pertinente ao servico publico urbano de transporte coletivo de passageiros deve
ser regulada por lei municipal, na conformidade do art. 175 da vigente Constituicdo
Federal infra transcrito:

“Incumbe ao Poder Publico, na forma da lei, diretamente ou sob regime de concessao ou de
permissdo, sempre através de licitacdo, a prestacéo de servicos publicos.

Paragrafo Unico. A lei disporéa sobre:

I — 0 regime das empresas concessionarias e permissionarias de servigos publicos, o carater
especial de seu contrato e de sua prorrogacdo, bem como as condi¢des de caducidade,
fiscalizacao e rescisdo da concessdo ou permissao;

Il — os direitos dos usuarios;
11 —a politica tarifaria;
IV — a obrigacdo de manter servico adequado”.

Como, ut supra demonstrado, o servico publico de transporte coletivo de passageiros esta
inserido no contexto dos servigos publicos, que podem ser concedidos a terceiros, que
poderdo realiza-los em regime de concorréncia. Fato este, como ja se disse alhures, sera,
obviamente, muito salutar, pois, os concorrentes, no afd de conquistar a clientela de
usuarios de tal servigo publico, tera, sempre em vista, a qualidade do transporte e o0 preco
acessivel.

A competéncia da Camara Municipal de Anapolis, para legislar sobre a matéria em tela —
servigo publico de transporte coletivo -, segundo os preceptivos legais da Lei Organica
do Municipio de Anépolis, infra descritos, é inquestionavel:



“Art. 11. Cabe privativamente ao Municipio, dentre outras as seguintes atribuicoes:
| —legislar sobre assuntos de interesse local; (...)”.

“Art. 20. Cabe a Camara, com a sancio do Prefeito, dispor sobre matéria de competéncia
do Municipio e especialmente:

I — legislar sobre assuntos de interesse local, inclusive suplementando a legislacdo federal e
estadual;

VI — autorizar a concessao de servigos publicos (...)”.

A presente lei cuida da concessdo de servico publico de transporte coletivo de
passageiros, portanto, tratando, como de fato, como se trata de servico publico, destarte,
segundo o inserto no art. 47 da Lei Organica Municipal, infra descrito, a matéria em
questdo deve ser regida por lei complementar:

“As leis complementares exigem, para sua aprovacio, o voto favoravel da maioria absoluta
dos membros da Camara. Sao leis complementares, as concernentes as seguintes matérias:

V11 - concessao de servigo publico”. Destaque nosso.

E, ainda a constituicdo estadual no art. 135 pardgrafo 3° ndo permite 0 monopdlio em
setores vitais da economia, e 0 abuso do poder econémico, buscando com isso, uma
melhor qualidade de vida para comunidade Anapolina:

“O municipio ndo permitird o monopolio de setores vitais da economia e reprimira o abuso
do pode econdmico que vise a dominagdo dos mercados, a elimina¢io da concorréncia e o
aumento arbitrario dos lucros”. Destaque nosso.

Destarte, ao proporcionar a abertura, no que tange a prestacdo do servico publico de
transporte coletivo de passageiros a terceiros, 0 Municipio de Anapolis, além de
democratizar a prestacdo de tal servico, est, certamente, abrindo oportunidade de um
servico de mais qualidade em razdo da concorréncia que passara existir.

Com a concorréncia entre os futuros prestadores do servi¢o publico de transporte coletivo
de passageiros, 0 Municipio de Anapolis estara atendendo o disposto no art. 216 da Lei
Organica, que trata da comodidade, conforto e bem estar dos usuarios, consoante o infra
descrito:

“Ao Municipio cabera a organizacio e regulamentacio dos
transportes coletivos, como auxiliar do Estado, procurando
atender aos requisitos basicos de comodidade, conforto e bem
estar dos usudrios”. Destaque nosso.

Em concluindo, considerando a data da lei — 1953 -, ora em
vigor, que regulamenta o transporte coletivo de passageiros em Anapolis, e 0 advento da
atual e vigente Constituicdo Federal, da Lei n°. 8.666/93 e da Lei n°® 8.987/95, da lei n°



12.587/12 que estabelecem novas regras para a concessao do
servico publico de transporte coletivo, o qual possui carater essencial, o presente projeto
de lei complementar, além de possivel e adequado, é oportuno, pois, como ja se disse
alhures, com ganho de qualidade do servico em tela, em razdo da concorréncia, ora
inexistente, o usuario sera, 6bvia e certamente, o maior beneficiario.

Anapolis em 18 de SETEMBRO de 2019

Luzimar Silva
VEREADOR/PMN



